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- The volume of the loading space and the area of the floor of a 
; motor van is doubled by telescopic transverse beams. These 
,! beams are in the form of square section tube with inner beams 
[I which can be extended laterally by a rack and pinion drive. 
\\ These sliding members support the side walls of the van 
together with a roof section and an end wall section. As the 
j vehicle floor is expanded the outward moving sidewalls double 
; the internal volume of the van. (8pp Dwg.No.2/3) 
! N83-119962 
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© Disposltif pour doubler la cubage et augmenter la surface utile du plancher des vehicules da transport 



^invention est representee par un appareil capable de 
permettre le displacement des Manes d'un vehicule, ainsi que 
de moiti6 du pavement et de la couverture a I'effet d'obtenir 
le redoublement du volume et du pain de pietement utile 
dans des vehicules en general. 
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voir page de garde 00833 

Description de 1* invention ayant pour titre: "DISPOSITIF 
POUR LE REDOUBLE MENT DU CUBAGE ET DE LA SURFACE DE PIETI 
NEMENT UTILE POUR DES VEHICULES". 
au nom du professeur Ragonese Giuseppe. 
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La prfesente invention se rapparte a. un dispositif qui per 
met le redoublement du cubage et de la surface da pieti- 
nement utile pour des v6hicules en g6n6ral. Le principe 
informateur sur lequel se fonde l 1 invention, consiste 
5 dans la preparation d*un dispositif apte & consentir le 
deplacement des deux f lanes du vehicule: de la moitie du 
plancher, et de la moitie de la conveture f toutes deux 
solidaires aux f lanes. 

La solidarity entre le plancher et les francs t ainsi que 
10 celle de tous les accesoires dont l^usage est de fayon 
stable relie aux dites parties rendues mobiles grSce au 
dispositif dont il est questinn, consent la translation 
simultanee des deux parties, et par consequent leur rend 
se en place definitive, sans qu»il soit necessaire au pre 
15 alable de pourvoir a leur deplacement, et & la successir 
ve remise en place une fois le redoublement advenu. 
II faut noter aussi, qu'une partie de la superficie des 
v6hicules actuellemnt en commerce, est employee comme es 
pace de degagemnt entre les diff erents locaux oil elle 
20 pent s % articuler, et elle sous trait ainsi un espace uti- 
le aux locaux m£me. 

Avec le dispositif qui consent le redoublement de la su- 
perficie utile, 1" espace de legagement assume une consi- 
stance telle, que l'on peut integralement exploiter cet 
25 espace, ayant aussi la possibility de rendre tous les lo 
caux intercommunicants, m£me quand le vehicule est en mar 
che (e'est 2i dire ferme). 

La figure 1 montre une vue en perspective des profiles 
de soutien et de deplacement des f lanes; cette figure re 

30 pr£sente aussi deux profiles externes qui presentent, 
pour moins de la moitie de leur longueur, un sillon lon- 
gitudinal, en correspondance avec leur face superieure. 
Ces deux profiles sont rendus solidaires au chassis du 
milieu, au moyen de supports en equerre 2; a l^nterieur 

35 des profiles externes glissent deux autres profiles 3, 
soutenant chacuns deux aileros de longueur egale a la 
moitie de la longueur des profiles. 

L» aileron, dans sa partie terminale interne, est soutenu 
au repousse par l'Sme solidaire au profil6 y et par conse- 
40 quent p le sillon longitudinal obtenu sur la face superie 
ure du profile externe, interesse une longueur moindre a 
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la motie de la longueur du profile m§me» 
Sur les-dits ailerons, sont respectivement rendus solidai- 
res les f lanes du v6hicule dont on veut doubler le cubage, 
figure 3* 

5 La mouvement est trans mis aux profiles par un arbre moteur 
5, qui au moyen d f un renvoi, costitue par un couple de rou 
es dent£es ooniques 6, qui as rapportent apportun£ment aux 
poids a transporter et au frottement & vaincre, trasmet le 
mouvement un pignon dent6 7t qui engrene avec le deux cr§ 

10 mailleres 8, obtenues pour la moiti6 de leur longueur sur 
les deux faces lateral es externes des profiles internes # 
Les profiles externes devront £tre realises en acier resi- 
stant & l'usure^ 

Le mecanisme decrit, se loge dans la b&ite 9 rendue solidai. 

15 re aux profiles externes • 

Le detail de la figure 1 represente un taquet d f arr§t 10, 
qui permet de bloquer le deplacement du profile interne, par 
rapport au profile externe, une fois atteinte la configura- 
tion finale prefixee. 

20 Pendant le deplacement du profile interne, le taquet reste 
engage dans le trou 11, obtenu sur la face inf erieure du pro 
file externe, quand par 1* action du meccanisme decrit ci-des 
sus, le profile interne aura re joint la position finale, 
Le trou 12, obtenu sur la face inf erieure du profile inter- 

25 ne, se sera porte en correspondance au trou 11, permettant 
ainsi le declenchement du taquet a^appgt qui ira s* engager 
dans le susdit deuxieme troun empechent le deplacement ulte 
rieur du profile. 

La tfite du taquet est conformee en Plan incline pour permet 
30 tre le debrayage du m§me taquet, du moment que l f on vent 

f aire reprendre au vehicule son volume originaire, 
- M§me si chaque couple de profiles est pourvu de deux taquets 
d f arr§t, un seul des deux aura la tige 1 3.saillante, et cela 
a deux effets: 

35 1°) voulant realiser les deplacements automata quement, et 
non manuellement, par 1 1 actionament d'un interrupeteur place 
sur le tableau de bord de la cabine de conduite, on branche 
un dispositif electrique normal qui permet la mise en foc- 
tion du cinematisme decrti ci -des sus, pour de deplacement 

40 des flancs # Une.^fois la position d f arr£t atteinte, on a, en 
correspondance, 1* insertion du taquet dans le trou 12, la ti 
ge 13, sesouleve interrompant ainsi le circuit d 1 alimenta- 
tion de la mise en marche du cinematisme, 

2°) a l f elevation de la tige correspond encore la predisposi 
45 tion a la fermeture d f un autre circuit eleetrique d'alijnen- 
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tation, command6 tou jours par un interupteur independent, 
et qui agit sur un quelconque disposif ol£odynamique, ap- 
te k Salve deplacer vers le haut, le plancher plac6 sous 
la surface de pietinement a v£hicule ferme pour constitu- 

5 er le plancher de la nouvelle configuration. 

La figure 2 illustre la disposition du disposif d<§crit 
sur le chassis d»un vehicule, oil en vue de l^obtention du 
retxEFuKLemont du cubage et de la surface de pietinement, on t 
6t6 pr<§d0spos6s deux couples seulement de glissi&res 1. 

10 De cette figure on peut deduire comment la surface de pi 6 
tinernent est r<§alis6e en trois parties, et precisement: ~ 

- d*une partie centrale occupant la plus grande partie de 
la superf icie quilrepose sur quatre martinets. 

- de deux parties de dimensions mineures, qui muniest de 
15 chernier£s, sont renvers£es pour constituer, avec la par- 
tie centrale, la surface de pietineinent. 

Si on voulait obtenir la redoublement du cubage et de la 
surface de pietinement utile sur un vehicule de longueur 
superieure 3l la normale, le nombre de couples de glissie- 

20 res sera augmente en fonction de la longueur du vehicule 
a construire, etant bien entendu que le principe informa- 
teur pour la predisposition de la surf ace de pietinement 
sera articul£ en deux parties centrales, occupant une su-* 
perficie majeure, et resposant chacunes sur quatre marti- 

25 nets; et en deux parties de dimensions mineures qui munies 
de charai&res sont renversee pour constituer, aver les 
deux parties centrales, la surface de pietinement, et d f u 
ne autre partie, alle aussi munie de charnieres et reliee 
a une des deux parties centrales, qui ira recouvrir la 

30 gl is si ere pour constituer un plan "unique* 

La figure 3 illustre une application du principe decrit, 
au cas d'une auto-caravans. 
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REVENDICATIOMS 
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1 ) Dispositif apte i consentir le deplacement des deux flan 
cs d'un vehicule, de la moiti£ du plancher et de la moitie 
de la couverture, caract6rise par des glissieres de soutien, 
realises en profiles solidaires au chassis du vehicule, et 
5 des glissieres de deplacement internes aux pre6c£dentes,par 
rapport auxquelles elles se deplacent; elles aussi r6alis6 
es en profiles soutenant chacunes un aileron auquel est ren 
du solidaire le franc mobile, 

2) Dispositif, selon la reventidcation prfecedente, caracte- 
10 rise par les organes qui impriment le mouvement aux profi- 
les internes, au moyen d'un cin£matisme co ns tit ue par un ar 
bre moteur, par un couple de roues dentees coniques, et par 
un pignon dente, engendrant avec les cr6mailleres obtenues 
pour la moti6 de leur longueur sur les faces laterales ex- 

15 ternes, des profiles internes. 

3) Dispositif selon les revendi cation precedentes, pour le 
bolcage de la glissiere de deplacement carcterise par un ta 
quet d , arr§t# 

4) Dispositif selon les revendications precedentes, pour le 
20 deblocage de la glissiere de deplacement, caracterise par la . 

forme de la t£te du taquet d'arr§t. 

5) Dispositif selon les revendications precedentes, pour la 
predisposition a la fermeture ou ouverture des circuits d*a 
limentation pour la mise en marche des cinematismes qui im- 

25 priment le mouvement aux profiles internes, et de commande- 
ment du dispositif ol£odynamique pour le soulevement du pi in 
cher, pour la predisposition de la surface de pietinement. 

6) Dispositif selon les revendications precedentes, et se- 
lon ce qui a &te decrit et illustre t pour les buts dont 

30 1' invention fait l f objet. 
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